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MOVILIDAD

ROSER VILALLONGA
Los primeros autobuses de la red exprés.cat circularin por el nuevo carril bus-VAO de la C-58

Nueva red de buses
expreés interurbanos

La Generalitat creara
40 lineas que enlazaran
las ciudades mas
pobladas; las cuatro
primeras se estrenan

el mes que viene

0SCAR MUNOZ
Barcelona

El autobis cobra protagonismo.
Su gran flexibilidad y bajo coste
en comparacion con los sistemas
ferroviarios —argumento de peso
en momentos de estrecheces eco-
ndmicas como los actuales- lo
han convertido en un medio muy
atractivo. Pero, para que tenga
€éxito y capte pasaje del vehiculo
privado, debe ser mds eficiente,
capaz de ir mds rapido y con me-
jores frecuencias. Esta es la idea
de la nueva red urbana de Barce-
lona, que estrenara sus primeras
cinco lineas -de un total de 28—
el 1 de octubre. Y también la de
Un nuevo servicio exprés presen-
tado ayer por la Generalitat, con
40 rutas que enlazardn las ciuda-
des mas pobladas de Catalunya y
que entrard en servicio pocos
dias después, el 29 de octubre,
con cuatro rutas.

Esta nueva iniciativa, llamada
exprés.cat, cubrira corredores
que actualmente concentran el
40% de la demanda de viajeros,
21,3 millones al afio con una ocu-
pacion media de 30 personas por
expedicion. La nueva red se estre-
nar4 en trayectos que aprovecha-
ran el carril bus-VAO de la C-58,
infraestructura que se habri
puesto en servicio tres dias antes,
el 26 de octubre (véase recua-
dro). Habra dos lineas directas
que enlazardn Barcelona con Sa-
badell (E1) y Terrassa (E2), y

otras dos con paradas interme-
dias a Ripollet (E3) y Cerdanyola
(E4). Todas ellas terminaran jun-
to al intercambiador de La Sagre-
ra-Meridiana, por donde pasan
las lineas 1, 5, 9 y 10 del metro,
ademis de Rodalies.

El resto de lineas se pondrd en
servicio, progresivamente, a lo
largo del 2013. En total, habri 19
en el drea de Barcelona, siete en
la de Tarragona y Terres de
I'Ebre, el mismo numero gue en
las de Lleida y Girona.

El conseller Lluis Recoder des-
taco en la presentacion del nuevo
servicio que se trata de un “nue-
vo concepto” de autobus que cir-

La via bus-VAQ
de la C-58 abrird
el 26 de octubre

= La via bus-VAO de la
C-58 esta casi listo. Taba-
sa, responsable de las
obras, la entregara el 10
de octubre a Transit, que
la probara hasta el 26,
cuando se estrenara. El
reglamento de uso, en
fase de elaboracion, pre-
vé que puedan circular
por ella autobuses, co-
ches con tres ocupantes
o mas, vehiculos ecoldgi-
cos (Territori quiere que
este grupo incluya los
eléctricos y otros de ba-
jas emisiones), motos y
emergencias. Por la ma-
fiana, hasta las 12.30 sus
dos carriles seran de en-
trada a Barcelona. Luego
se cerrard una hora y
reabrird a las 13.30 en
sentido contrario.

cula a mayor velocidad, aprove-
chando infraestructuras como la
citada de la C-58 u otros carriles
reservados, prioridad semaforica
en cruces o reduciendo el nime-
ro paradas e incluso suprimiéndo-
las (servicios directos). Asi, los ve-
hiculos aumentarin la velocidad
comercial y disminuira el tiempo
de viaje. Ademas, se mejoraran
los intervalos de paso y se dard
informacion a tiempo real en las
propias paradas. Las unidades se-
rdn menos contaminantes -las
de las primeras lineas usardn bio-
diésel- y cien por cien accesibles.

Las cuatro primeras rutas no
sustituirdn a las actuales. “;De
dénde saldran, entonces, los via-
jeros?”, pregunté retéricamente
el titular de Territori i Sostenibili-
tat. “Del vehiculo privado, este es
reto”, contesto. El proyecto lo fi-
nancian la Generalitat y las em-
presas operadoras. La primera
aporta el 66% (1,5 millones el afio
que viene, ademds de 150.000
euros en la colocacion de nuevas
paradas) y las segundas el 33% in-
cluyendo el coste del cambio de
imagen de los vehiculos.

Las frecuencias de las cuatro
primeras lineas mejoraran sensi-
blemente las actuales y habri
servicio los fines de semana y en
agosto. La de Ripollet acortara el
viaje en diez minutos, quedando
en media hora, y tendra interva-
los de diez minutos en las horas
punta, La de Sabadell se cubrird
en media hora con un bus cada
cuarto de hora. La actual, que no
es directa, hace la ruta en una ho-
ra. La linea de Terrassa, que hoy
carece de bus directo. se comple-
tard en 40 minutos con frecuen-
cias de 20 minutos. Por tiltimo, la
de Cerdanyola y la UAB se hard
en 50 minutos (en vez de los 65
actuales) con un vehiculo cada
20 minutos en las horas punta.e



